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Аннотация
Россия

Ханты-Мансийский автономный округ – Югра

Тюменская область

город Югорск

Муниципальное  бюджетное общеобразовательное учреждение

«Лицей им Г. Ф. Атякшева»

Марченко Юрий 

10 А класс

Известно, что ещё с  XVII века люди пытались создать автомобиль. Много времени прошло с тех пор, как в помощь людям появилось первое произведение на колёсах. С тех пор люди не представляют жизни без средства передвижения, которое даёт дополнительную степень свободы, так экономившую им время.

Принято считать, что автомобиль был изобретен в 1887 г. Карлом Бенцем, но на самом деле история автомобиля  история автомобиля началась уже в 1769 году вместе с созданием паросиловых машин, способных перевозить человека. В 1806 году появились первые машины, приводимые в движение двигателями внутреннего сгорания. Вместе с изобретением автомобиля начинает зарождаться автомобильная культура.


С появлением автомобильной культуры машины начинают занимать все больше места в жизни и сердце человека. На них ездят, участвуют в гонках, возят грузы, их снимают в кино, телепередачах, и просто ими любуются. Вокруг последнего часто идут жаркие споры: “ Может ли автомобиль являться искусством, или хотя бы его частью?”.


Мне необходимо выяснить являются ли машины частью искусства, если да, то какую часть они занимают, к какому виду искусства они относятся  и какую роль автомобили играют в нем – это моя цель.

Задачи:

1.  
Собрать необходимую информацию по этой проблеме: “Можно ли считать автомобиль частью искусства?” 

2.  
Узнать о зарождении автомобиля.
3.  
Проследить изменение дизайна.

4.  
Найти элементы искусства в конкретных автомобилях.

5.  
Обработать полученную информацию.

6.      Оценить роль автомобиля в искусстве.

7.  
Сделать выводы по проделанной работе.

8.  
Оформить работу и выступить на конференции.
Объект исследования – Автомобиль.


Предмет исследования - Искусство.

Исследовать данную проблему мы будем следующими методами - анализ, наблюдение, сбор информации, обобщение знаний и опыта.
Актуальность  моей работы состоит в том, что есть необходимость в обществе поменять отношение к современному искусству. Научить воспринимать автомобиль как нечто большее, чем средство передвижения, и показать многогранность искусства.
Новизна работы еще состоит в том, что эта тема очень новая для рассмотрения ее так публично и искусство аэрографии самое молодое среди всех видов искусства. Знакомство с профессией – художник по автомашинам, то же новое веяние нового времени, но не говорить об этом будет неправильным. Практическая значимость моего проекта и исследования, состоит не только в исследовании  интереса к этому виду искусства , но и ряд практических творческих внеклассных  мероприятий , которые можно проводить в школе. В приложении я предлагаю свою авторскую разработку мероприятия среди параллели 6- х классов. 
Глава 1.Ведение. 

 Дизайн автомобиля.

“Цвет автомобиля
 может быть  любым при условии, 
что он черный.”

Генри Форд.

Какими наивными теперь кажутся первые "самодвижущиеся экипажи" начала века! За сто лет внешний вид автомобиля разительно изменился. Современные формы и пластика более рациональны — так и должно быть в эпоху массового производства и всеобщей автомобилизации. Оглянемся на пройденный путь и попытаемся понять, почему первые автомобили выглядели именно так, а не иначе.

1.1. Ранний период (с начала XX века до 1919 года) 
 Автомобили первых десятилетий XX века за границей принято называть «эдвардианскими» («Edwardian»), в честь эпохи английского короля Эдуарда VII (правил с 1901 по 1910), которую принято продлевать до конца Первой мировой войны (1918).
Первое десятилетие ХХ века прошло под знаком противостояния сторонников и противников закрытого кузова — «салона». Борьба шла с переменным успехом. Куда большей популярностью пользовались комбинированные кузова. Крыша снималась или складывалась не полностью, а по частям, в зависимости от погоды и настроения хозяина автомобиля. Бесспорным лидером тут стал «ландолет» — потомок элегантных экипажей «ландо». В отличие от «фаэтона», мягкий тент которого складывался полностью, «ландо» состоял из двух частей: жесткой —  расположенной над водителем, и мягкой, складной — над пассажирской частью кузова. «Вскоре появились «ландолеты» с закрытым (внутренним) управлением: с обеих сторон кузова — двери, которые в зимнее время можно было оснастить застекленными окнами. 
 
Поначалу закрытых автомобилей было совсем мало. Клиенты по традиции предпочитали «чистое небо над головой». Предназначались они либо для неторопливой езды по городу (например, такси). 
 
В 1913 году американские автомобили получили невиданное доселе приспособление: буфер. Ведь в Нью-Йорке все труднее было отыскать свободное место для стоянки и приходилось «расталкивать» соперников. Да и дорогостоящий кузов, благодаря прикрепленной впереди металлической трубке, стал менее уязвимым для всяких мелких повреждений. Постепенно форма бампера усложняется. 

Это уже неотъемлемый элемент «лица» автомобиля, его дизайна. Такие американские фирмы, как «Дюзенберг», «Паккард» и «Линкольн», первыми начали придавать бамперам своих автомобилей индивидуальные черты. 
Весьма примечательным событием стал изготовленный в 1913 году «Роллс-Ройс Сильвер Гост». Впервые рисунок кузова легкового автомобиля строился на принципе интеграции объемов капота двигателя и пассажирского салона. Капот и салон получили общую формообразующую поверхность боковины. Световая линия (по ней проходил световой блик) связывала перелом капота и подоконную линию. Композиция кузова все явственнее тяготела к интеграции разрозненных частей и объемов в единое целое. 
В изобразительном и прикладном искусстве начала века блистал стиль «модерн». Плавные, но энергичные линии (их сравнивали с волнообразной линией бича) определяли форму буквально всего: предметов быта, мебели, а также архитектуру. Автомобили — не исключение. В особенности это проявлялось в дизайне итальянских кузовных ателье «Каравини» и «Кастана», работавших, главным образом, по индивидуальным заказам состоятельных клиентов. А в области массовой продукции заслуживает упоминания дизайн отечественного автомобиля «Руссо-Балт», изящный рисунок которого при всей своей скромности и функциональности был хорошо узнаваемым. 
Говоря об автомобильном дизайне, не будем забывать, что форма автомобиля была и остается, прежде всего, носителем идей рациональных, трезвых, имеющих мало общего со свободным полетом художественного воображения. Однако на заре автомобильной эры производители еще не так зависели от технологии массового производства, как сейчас. 
1.2.  Винтажная эра.
Эра винтажных автомобилей продолжалась с конца Первой мировой войны (1919 г.) до краха Уолл-стрит в 1929 г. В течение этого периода доминирующими стали автомобили с передним расположением двигателя, закрытым кузовом и стандартизованным управлением. В 1919 г. 90 % автомобилей выпускались с открытым кузовом; к 1929 г. 90 % — с закрытым.
Закончилась первая мировая война, и автомобиль уже заслуженно воспринимался как надежное транспортное средство. В автомобиль поверили, убедившись, что на этот «самодвижущийся экипаж» вполне можно положиться и в деловых, и в частных поездках. Более того, на машинах стали просто отдыхать, отправляясь в далекое путешествие или на короткую вечернюю прогулку. 
В моду вошла стационарная (жесткая) крыша. Композиция кузова резко видоизменилась, когда в Европе попытались объединить высоту линий капота и подоконника. Правда, для этого пришлось искусственно увеличить радиатор, а также удлинить капот, который приобрел характерную форму клина как в плане, так и по силуэту. В результате автомобиль стал выглядеть более цельно и динамично. Еще одно принципиальное новшество в кузовах послевоенных автомобилей — перенос ветрового стекла ближе к водителю. Теперь между разъемами передней двери и капота появилась достаточно большая поверхность, выполнявшая роль переходной детали между широким салоном и более узким передом машины. Поначалу этот фрагмент конструкции получался сложным, а порой и чужеродным, в особенности у автомобилей, оборудованных стационарной крышей и массивными стойками ветрового стекла. Иное дело открытое (но прочное) «торпедо» с более изящным передним остеклением, где ничто не мешало единству и чистоте боковых поверхностей капота и кузова. Именно поэтому открытый тип «торпедо» послужил основой создания новой идеологии закрытого кузова. 
Единая боковая поверхность капота и пассажирского салона нивелировала кузова. Определить на глаз тип закрытого кузова становилось все труднее: виднеющиеся три ряда сидений совсем не обязательно принадлежали «лимузину». К примеру, «седанам» для увеличения вместимости довольно часто удлиняли задний свес, что позволяло разместить дополнительный ряд складных сидений.
Отметим еще ряд нововведений в архитектуре закрытого автомобиля винтажной эры. Прежде всего, упомянем сильно вынесенный вперед (а значит удлиняющий силуэт) противосолнечный козырек над ветровым стеклом. Или перенесенные назад вместе с дорожными кофрами запасные колеса, которые тоже чуть-чуть «вытягивали» корпус. Публика вообще считала, что чем длиннее, тем лучше, и поэтому база шасси стала все заметнее увеличиваться. С другой стороны, прошла всеобщая «морская» эйфория, и из арсенала кузовщиков постепенно исчезают «хвосты» в форме лодок и круглые окна-иллюминаторы». Однако «свято место пусто не бывает», и новым повальным увлечением становится автомобильная светотехника: появляются различные дополнительные фары и особенно прожекторы-искатели, устанавливаемые на специальных стойках. 
Стало ясно, что функция, конструкция и утилитарные требования не могут являться единственными критериями формообразования. В конечном счете, именно потребитель определяет заказ и платит деньги. Автомобиль настоятельно потребовал к своей персоне большего внимания со стороны профессионалов и художников в частности.

1.3. Довоенная эра (до Второй мировой войны) 

Довоенная часть классической эры началась с Великой депрессии 1930 г. и закончилась с восстановлением от последствий Второй мировой, которое обычно считают завершившимся в 1948 г. Именно в этот период в продажах доминируют интегрированные бампера и полностью закрытые кузова, а новые типы кузовов седан в задней части интегрируют даже багажник для грузов. Старые раундабауты, фаэтоны и городские автомобили с открытым верхом были вытеснены к концу эры по мере того, как крылья, подножки и головные огни постепенно были интегрированы в кузов автомобиля.

1.4 Послевоенная эра.

К середине ХХ века стало казаться, что вряд ли найдется смельчак, который дерзнет посягнуть на устои конструкции и формы трехобъемного цельнометаллического кузова типа «седан», превратившегося в некий канон.

Создавалось впечатление, что скругление острых кузовных кромок, а также замена переднего и заднего стекол с плоских на панорамные являются чуть ли не единственными средствами, способными хоть как-то видоизменить сложившийся стиль. И если дизайн массовых американских автомобилей второй половины 40-х годов отвечал этому общепринятому подходу, то послевоенная Европа не переставала удивлять новинками. Естественно, что в период восстановления разрушенной войной промышленности наибольшее оживление наблюдалось прежде всего в самом доступном и дешевом секторе, куда входили и так называемые «народные автомобили». Корни «народного автомобиля» уходили в глубь истории и угадывались уже в упрощенных конструкциях первых «вуатюреток» и «дог-картов». В 20-е годы идея максимально утилитарного средства транспорта воплощается в ряде футуристических проектов, оставшихся, в большинстве своем, на бумаге. Тем не менее часть замыслов находит свое воплощение в формах и стиле послевоенных машин.

К началу 60-х состояние послевоенной экономики стабилизировалось, и сбыт суперкомпактных автомобилей начинает падать. Но отчасти виной тому был и дизайн, разработанный в идеологии тотальной экономии и предельного рационализма. 
На стиль европейских автомобилей с каждым годом все большее влияние начинает оказывать автомобильная промышленность США. В моду вошел плавниковый стиль и гигантский размер автомобилей.
1.5 Современная эпоха.

Обычно современную эпоху определяют как 25 предшествующих настоящему моменту лет. Однако существуют некоторые технические аспекты и концепции дизайна, которые отличают современные автомобили от старых. Не рассматривая будущее автомобиля, современная эра стала эрой растущей стандартизации, общих платформ и компьютерного дизайна.

К наиболее важным тенденциям мирового автомобилестроения в начале XXI века можно отнести особое внимание к «интеллектуализации» автомобиля в целом.

В современную эпоху изменились и кузова. Сегодня на рынке доминируют три типа кузова: хэтчбек, миниван и SUV, несмотря на то, что это относительно новые концепции. Все три типа изначально создавались как практичные кузова, но превратились в современные мощные люксовые кроссоверы SUV и спортивные универсалы. Рост популярности грузопассажирских автомобилей (пикапов) в США и SUV по всему миру изменил облик автопарка. Сегодня эти «грузовики» занимают более половины мирового автомобильного рынка.

Глава 2. Элементы искусства в автомобилях.

Прогуливаясь по галереям и выставкам современного искусства, вы вряд ли найдете там автомобиль. Люди привыкли рассматривать автомобиль в целом и часто упускают важные детали. Именно эти детали являются произведениями искусства.
Rolls-Royce
«Дух Экстаза» или «Дух Восторга» — символическое изображение богини Ники, украшающее капот автомобилей марки Rolls-Royce. «С 1923 года является неотъемлемым атрибутом всех автомобилей этой марки». {1}
Первоначально символ Rolls-Royce назывался «Олицетворение скорости». Также статуэтку называют «Летящая леди». Кроме того, статуэтка имеет шутливое прозвище «Элли в Ночнушке».

Моделью для статуэтки, выполненной английским скульптором Чарльзом Сайксом, послужила Элеанора Веласко Торнтон. Торнтон была секретарём и любовницей Джона Дуглас-Скотт-Монтегю, второго барона Монтегю-Белью. Барон Монтегю был энтузиастом автомобильной техники и другом Чарльза Стюарта Роллса и инженера Фредерика Генри Ройса — основателей компании Rolls-Royce. Сэр Монтегю был одним из первых владельцев автомобиля (четырёхместного фаэтона с кузовом от фирмы Barker) этой легендарной марки, катавший короля Эдуарда, и впервые въехавший на нём во двор Английского парламента. Чтобы выделить свой автомобиль, лорд и заказал своему другу, скульптору-модернисту Чарльзу Сайксу, носовую фигурку-талисман. Сайкс выполнил заказ, создав фигурку, воплощавшую «разумную скорость, грацию и красоту, дух, в котором нет ни капли вульгарности, фривольности и ража. В марте 1911 года скульптурка заняла место на радиаторе автомобиля барона.

Барон Монтегю написал стихотворение, посвящённое статуэтке:{4}
Я — малютка, задорная фея,
Талисман постоянный в пути.
Подарю Вам счастливое время,

Но надёжность оставлю в чести.

По дорогам извилистой Роны

Сквозь эфирные волны ветров,

Мимо чар побережий лимонных

И гольф-клубов — везу седоков.

Успокою мечтой и улыбкой,

О любимой напомню подчас,

И помчу Вас навстречу ошибкам,

Или стану испытывать Вас.

Ваша храбрость понравится фее,

И под радостный шелест колёс

Я сольюсь воедино с весельем,

Что приносит мой серый «Роллс-Ройс»!

Первоначально статуэтку выливали из баббита, позднее — из бронзы и хромированной нержавеющей стали, но по специальному заказу изготавливаются фигурки из серебра и золота. Фигурка полируется вручную молотыми косточками черешни.

Существовало несколько модификаций фигурки, одна из которых, «коленопреклоненная», выпускалась с 1934 года. Это было связано с тем, что стоящая фигурка отвлекала водителя от дороги.

Таким образом, статуэтка “Spirit of ecstasy” является произведением искусства, а именно скульптурой.
Изучая статуэтку Rolls-Royce нельзя не заметить, что она устанавливается на решетку радиатора, напоминающую фигурное литье по металлу, которое в свою очередь является видом искусства.

ZIl 41047, Cadillac fleetwood brougham
Зил 41047  и Cadillac fleetwood brougham большие правительственные седаны. Их трудно не заметить. Для многих эти автомобили ассоциируются с властью и богатством, но на самом деле, если мы взглянем на архитектуру небоскребов США, то нас поразит сходство зданий и этих машин.

Им присуще четкие строгие линии, длинный силуэт, обилие стекла и металла.


«Эти два автомобиля имеют полное право занять свое место на страницах искусства.»{4}
Глава 3. Автомобиль в живописи, кино и телевидении.

Как было уже сказано, некоторые элементы автомобиля являются произведениями искусства. Теперь передо мной стоит задача узнать влияет ли объект моего исследования на искусство в целом.
Живопись

Как правило, перед написанием картины художники черпают вдохновение в каких-либо образах или предметах. Случается так, что этим предметом вдохновения становится автомашина, «причем живописец старается передать не только внешность но и внутреннее устройство этого удивительного предмета. Например, в своей картине “Дитя-карбюратор” Франсис Пикабиа выражает свое видение внутреннего устройства карбюратора.»{2}

В конечном итоге можно сказать, что и живопись не осталась без влияния на нее автомобиля.
Кино и телевидение


Включив телевизор, зритель обязательно найдет фильм о машине или с её участием. Под влиянием автомобильной культуры создается новый жанр телепередач и фильмов – это автомобильные передачи и фильмы-погони. Главное место таких программ и такого кино занимает машина. Все чаще автошоу собирают миллионы поклонников у голубых экранов, а фильмы-погони собирают миллионы долларов в прокате.


«С созданием специальных автомобильных каналов не возникает сомнения, что машины прочно осели на телевидении и оказывают на него непосредственное влияние.»{9}
Заключение

Уже более 125 лет человек использует автомобиль в самых различных целях. За эти долгие годы, это удивительное изобретение стало нечто большим, чем просто средство передвижения.
Данные моего опроса показали, что большинство современной молодежи относится к автомобилю положительно или с восторгом. Из всех опрошенных, 78% ответили на вопрос о том, можно ли некоторые автомобили отнести к произведениям искусства, положительно.
Анализируя, полученную информацию, в ходе анкетирования, я ещё подтвердил свое мнение о том, что автомобили не только средства передвижения, но и произведения искусства.
Но все же несправедливо спорить о принадлежности автомобиля к искусству так, как машины выполняют в первую очередь практическую функцию, но я с уверенностью  могу сказать, что автомобиль сильно влияет на искусство, играет большую роль и является  неотъемлемой его частью.
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Автомобиль Бенца, 1885 год.
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Austin 7 коробка-седан, 1926 год
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Citroën Traction Avant
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Jaguar E-Type купе



Приложение 1
Тенденции изменения дизайна
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Jaguar E-Type купе
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Range Rover
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Range Rover
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Range Rover


Приложение 2
Элементы искусства в автомобилях
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ZIL 41047
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Cadillac Fleetwood brougham
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Spirit of ecstasy
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Приложение 3
Автомобиль в живописи, кино и телевидении
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Луиджи Руссоло. 
Динамизм автомобиля.1912-1913
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Франсис Пикабиа. 
Дитя-карбюратор.1918
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Delorean
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Приложение 4

Анкетирование

1. Вам нравятся автомобили?
2. Хотели бы вы побывать на автовыставке или в автомузее?

3. Как вы относитесь к машинам?

4. Вы хотите, чтобы по городу ездили красивые автомобили?

5. Вы хотите, чтобы по городу ездили расписанные автомобили?

6. Как вы считаете, можно ли некоторые автомобили отнести к произведениям искусства?
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